S m czlonek europe|skiego stowarzyszenia
FLRCPELS ¥

STOWARZYSZENIE ASSOCIATION
TECHNIKI MOTORYZALCY|NE]

Gdansk, 5 sierpnia 2026 r.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Departament Transportu Drogowego
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

przekazano pocztg elektroniczng na adresy:
Jakub.Makowski@mi.gov.pl oraz Michal.Krasowski@mi.gov.pl

Dotyczy:

uwag do projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzgdzenie w
sprawie wykazu przedmiotow wyposazenia i czesci wymontowanych z pojazdéw, ktérych
ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na
Srodowisko

Znak pisma Ministerstwa: DTD-4.0210.1.2026.PK
Numer w wykazie prac legislacyjnych Ministra Infrastruktury: 161

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na pismo z dnia 6 lipca 2026 r. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej
przedstawia uwagi do projektu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie wykazu przedmiotow wyposazenia i czesci wymontowanych z
pojazdow, ktorych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub
negatywnie wptywa na srodowisko.

STM pozytywnie ocenia kierunek prac zmierzajacych do stworzenia jednoznacznych
podstaw prawnych dla regeneracji czesci motoryzacyjnych oraz wspierania
gospodarki o obiegu zamknietym. Aktualizacja wykazu obowigzujgcego od 2005 r. jest
uzasadniona rozwojem technologii diagnostyki, naprawy i regeneracji czesci.

Jednoczesnie STM zgtasza do projektu uwagi zasadnicze.

Podstawowa watpliwos¢ dotyczy rozbieznosci pomiedzy celem opisanym w uzasadnieniu a
potencjalnym skutkiem normatywnym projektu. Uzasadnienie koncentruje sie na stworzeniu
warunkow dla regeneracji czesci. Projekt rozporzadzenia zmienia natomiast wykaz czesci,
ktérych ponowne uzycie jest zabronione.

Usuniecie okreslonej kategorii czesci z wykazu moze zatem otworzy¢ mozliwos¢ nie tylko
ponownego uzycia czesci prawidtowo zregenerowanych, ale réwniez bezposredniego
wykorzystania czesci uzywanych, ktére nie zostaty poddane udokumentowanemu procesowi
regeneracji ani odpowiedniej kontroli koncowe;j.
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Z tego wzgledu regulacja powinna jednoznacznie rozrézniac:

1. czes¢ wymontowang, ktéra moze zostac przekazana jako rdzen przeznaczony do
regeneracji;

2. czesc po zakonczonym i zweryfikowanym procesie regeneraciji;
3. czesc uzywang przeznaczong bezposrednio do ponownego montazu.

Rozréznienie to jest szczegdlnie istotne w odniesieniu do czesci majgcych wplyw na
bezpieczehstwo ruchu drogowego, sterowalnosé¢ i skuteczno$¢é hamowania pojazdu oraz na
emisje zanieczyszczen i hatasu.

STM zwraca réwniez uwage, ze w uzasadnieniu zadeklarowano synchronizacje wejscia w
zycie projektowanego rozporzgdzenia z wejsciem w zycie przepisoéw projektu ustawy UC97.
Jednoczesnie sam projekt rozporzadzenia przewiduje wytgcznie wejscie w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia. Deklaracja zawarta w uzasadnieniu nie eliminuje zatem ryzyka
powstania luki czasowej pomiedzy tymi regulacjami.

Dodatkowo dokumentacja projektu nie zawiera analiz technicznych uzasadniajgcych
usuniecie lub zawezenie poszczegolnych pozycji wykazu. Brak takich analiz jest szczegolnie
istotny w odniesieniu do elementdw elektronicznych uktaddéw bezpieczenstwa, czesci uktadu
hamulcowego i kierowniczego oraz elementdéw wptywajgcych na emisje.

Po sporzadzeniu projektu i jego uzasadnienia zostato takze opublikowane rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2026/1738 z dnia 8 lipca 2026 r. w sprawie wymogow
w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do projektowania pojazdéw oraz
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Zasadne jest zatem ponowne
poréwnanie projektu krajowego z ostatecznym tekstem aktu Unii Europejskie;.

W zwigzku z powyzszym STM wnosi w szczegdlnosci o:

1. jednoznaczne okreslenie relacji pomiedzy regeneracjg czesci a ich bezposrednim
ponownym uzyciem;

2. przedstawienie aktualnego brzmienia odpowiednich przepiséw projektu ustawy UC97
i wykazanie spojnosci obu regulacj;

3. normatywne wykluczenie mozliwosci powstania okresu, w ktérym czesci zostang
usuniete z wykazu przed wejsciem w zycie przepiséw okreslajgcych warunki ich
regeneracji;

4. uzupetnienie uzasadnienia o analize techniczng kazdej czesci usuwanej z wykazu
albo objetej zawezeniem dotychczasowego zakazu;

5. uzupetnienie Oceny Skutkéw Regulacji o dane rynkowe, analize wptywu na
przedsiebiorcow, warsztaty i uzytkownikéw pojazdéw oraz mechanizm ewaluaciji
skutkéw regulacii;

6. aktualizacje uzasadnienia i OSR w odniesieniu do opublikowanego rozporzgdzenia
(UE) 2026/1738;

7. usuniecie wskazanych niejednoznacznosci terminologicznych i btedéw redakcyjnych.

Do czasu wykazania, ze dla poszczegolnych kategorii czesci istniejg kompletne i skuteczne
warunki prawne oraz techniczne pozwalajgce odrdzni¢ czes$¢ prawidtowo zregenerowang od
czesci uzywanej o niezweryfikowanym stanie technicznym, STM rekomenduje zachowanie
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dotychczasowego zakresu zakazu w odniesieniu do czesci moggcych mie¢ bezposredni
wptyw na bezpieczehstwo ruchu drogowego lub srodowisko.

Szczegotowe uwagi STM zostaty przedstawione w zatgczniku do niniejszego pisma.

STM deklaruje gotowos¢ udziatu swoich przedstawicieli w pracach technicznych lub
spotkaniu roboczym poswieconym kryteriom kwalifikowania czesci do regeneraciji,
wymaganiom kontroli koncowej oraz sposobom dokumentowania przeprowadzonego
procesu.

W przypadku wprowadzenia do projektu zmian istotnie modyfikujgcych jego zakres lub
mechanizm prawny STM wnosi o ponowne przedstawienie projektu zainteresowanym
podmiotom do konsultacji.

Prosimy o uwzglednienie przedstawionych uwag w dalszych pracach oraz o ich ujecie wraz
ze stanowiskiem projektodawcy w raporcie z konsultacji publicznych.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez
Norbert Jezierski

Czlonek Zarzadu

dziatajgcy w imieniu
Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej

Zalaczniki:

1. Szczegdtowe uwagi Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej do projektu
rozporzadzenia.
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Zalacznik nr 1 do stanowiska STM z dnia 5 sierpnia 2026 r.

Uwaga nr 1

Rozréznienie regeneracji od bezposredniego ponownego uzycia
Odniesienie: projekt jako cato$¢, uzasadnienie oraz projektowany zatgcznik.
Tres$¢ uwagi

Uzasadnienie projektu wskazuje, ze celem regulacji jest umozliwienie regeneracji
przedmiotow wyposazenia i czesci oraz rozwigzanie problemu kwalifikowania czesci
przeznaczonych do regeneracji jako odpadow.

Projekt rozporzadzenia nie reguluje jednak procesu regeneracji. Zmienia wykaz czesci,
ktérych ponowne uzycie jest uznawane za zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu drogowego
albo negatywnie wptywajgce na srodowisko.

Usuniecie czesci z wykazu moze by¢ interpretowane szerzej niz wynika to z deklarowanego
celu regulacji i obejmowacé réwniez bezposrednie ponowne uzycie czesci nieweryfikowane;.

Propozycja STM
Nalezy jednoznacznie okresli¢ w przepisach rangi ustawowej:

1. kiedy cze$¢ wymontowana moze zostac przekazana jako rdzen przeznaczony do
regeneracji;

2. kiedy cze$¢ moze zosta¢ uznana za zregenerowang i gotowg do ponownego uzycia;

3. czy iw jakim zakresie dopuszczalne pozostaje bezposrednie ponowne uzycie czesci
niepoddanej regeneraciji;

4. jakie dokumenty, oznaczenia lub informacje potwierdzajg przeprowadzenie procesu
regeneracji;

5. ktory podmiot ponosi odpowiedzialnos¢ za zgodno$¢ czesci po regeneracii.

Jezeli wtasciwe przepisy ustawy UC97 nie obejmujg danej kategorii czesci lub nie
ustanawiajg wystarczajgcych warunkow jej ponownego uzycia, czesc ta powinna pozostaé w
dotychczasowym wykazie do czasu uzupetnienia regulacji.

Uzasadnienie i oddzialywanie
Brak rozroznienia moze prowadzi¢ do obrotu czesciami:
e 0 nieustalonym pochodzeniu;
e pochodzgcymi z pojazdéw powypadkowych;
e zuzytymi lub uszkodzonymi;
e niekompletnymi;
o zmodyfikowanymi niezgodnie z pierwotnym przeznaczeniem;

e niepoddanymi kontroli potwierdzajgcej ich wtasciwosci.
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W przypadku czesci uktadu hamulcowego, kierowniczego i uktadéw bezpieczehstwa moze to
powodowac¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W przypadku elementow
uktadéw emisji i uktadu wydechowego moze to negatywnie wptywac na emisje
zanieczyszczen lub hatasu.

Uwaga nr 2

Powigzanie wejscia w zycie rozporzadzenia z przepisami UC97
Odniesienie: § 2 projektu oraz uzasadnienie projektu.

Tresé uwagi

Projektowany § 2 przewiduje wejscie rozporzgdzenia w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogtoszenia.

W uzasadnieniu wskazano natomiast, ze termin wejscia w zycie zostanie zsynchronizowany
z wejsciem w zycie ustawy UC97. Informacja zawarta wylgcznie w uzasadnieniu nie tworzy
jednak normatywnej gwarancji rownoczesnego rozpoczecia obowigzywania obu aktow.

Propozycja STM

STM wnosi o0 zmiane § 2 w sposob wigzgcy wejscie rozporzadzenia w zycie z wejsciem w
zycie konkretnych przepisow UC97 okreslajgcych warunki dotyczace czesci przeznaczonych
do regeneracji.

Docelowe brzmienie powinno wskazywac konkretng jednostke redakcyjng ustawy,
przyktadowo:

.Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem wejécia w zycie art. [...] ustawy z dnia[...] 0
zmianie ustawy o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym oraz niektérych innych
ustaw”.

Ostateczne odestanie powinno zosta¢ dostosowane do tresci ustawy uchwalonej i
ogfoszone;j.

Uzasadnienie i oddzialywanie

Powstanie okresu pomiedzy usunieciem czesci z wykazu a wejsciem w zycie przepisow
regulujgcych ich regeneracje moze powodowac:

e niejednolitg praktyke organdw administraciji i kontroli;
e niepewno$¢ przedsiebiorcow;
e 0obroét czedciami niespetniajgcymi warunkéw wtasciwych dla czesci zregenerowanych;

¢ ryzyko dla bezpieczenstwa i Srodowiska.
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Uwaga nr 3
Brak technicznego uzasadnienia zmian w wykazie
Odniesienie: uzasadnienie oraz projektowany zatgcznik.
Tresé uwagi
Projekt przewiduje miedzy innymi:

e usuniecie ttumikéw ukfadu wydechowego;

e usuniecie elementéw elektrycznych i elektronicznych uktadéw bezpieczenstwa jazdy,
w szczegolnosci ABS i ASR;

e usuniecie zaworow recyrkulacji spalin;
e usuniecie szczek hamulcowych z dotychczasowej pozycji wykazu;

e ograniczenie pozycji dotyczgcej przewodow hamulcowych do przewoddow
elastycznych;

e usuniecie przegubow uktadu kierowniczego z dotychczasowej pozycji wykazu.

Uzasadnienie nie przedstawia oddzielnej analizy technicznej dla Zadnej z powyzszych
zmian.

Propozycja STM

Uzasadnienie nalezy uzupetic¢ o tabele obejmujgcg kazdg usuwang lub zawezang pozycje i
zawierajgcg co najmniej:

1. rodzaje i odmiany czesci objete zmiang;

podstawe techniczng uznania, ze czes¢ moze by¢ skutecznie regenerowana;
przypadki dyskwalifikujgce czes¢ z regeneracji;

zakres wymaganej kontroli kohcowej;

sposob potwierdzania zachowania wymaganych wiasciwosci uzytkowych;

wptyw mozliwych uszkodzen na bezpieczenstwo lub srodowisko;

N o ok~ w0 b

zrodfa, badania lub opinie techniczne stanowigce podstawe zmiany;
8. relacje proponowanej zmiany do przepiséw UC97.

W przypadku braku takiej analizy nalezy utrzymaé dotychczasowy zakres danej pozyciji
wykazu.

Uzasadnienie i oddzialywanie

Ogodlne powotanie sie na rozwdj mozliwosci technicznych przemystu motoryzacyjnego i
branzy regeneracyjnej nie stanowi wystarczajgcego uzasadnienia do zmiany statusu kazdej
z wymienionych kategorii czesci.
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Uwaga nr 4
Elementy uktadéw bezpieczenstwa jazdy

Odniesienie: usuniecie dotychczasowej pozycji dotyczgcej elementéw elektrycznych i
elektronicznych uktadéw bezpieczenstwa jazdy, w szczegdélnosci ABS i ASR.

Tres$¢ uwagi

Dotychczasowa kategoria jest szeroka i moze obejmowac miedzy innymi sterowniki, czujniki,
zespoly elektromechaniczne oraz czesci wspotpracujgce z hydraulicznym uktadem
hamulcowym.

Projekt nie wyjasnia, ktére z tych elementéw majg zosta¢ dopuszczone do ponownego
uzycia i na jakich warunkach.

Propozycja STM
Nalezy:
1. precyzyjnie okresli¢ zakres czesci objetych zmiang;

2. wskaza¢, czy zmiana dotyczy wszystkich elementéw elektronicznych uktadow
bezpieczenhstwa, czy tylko okreslonych ich rodzajéw;

3. przedstawi¢ sposdb potwierdzania prawidtowego dziatania czesci po regeneracij;

4. wykazac, ze przepisy UC97 zapewniajg identyfikowalnosé czesci i podmiotu
odpowiedzialnego za jej regeneracje;

5. utrzymac dotychczasowy zakaz w odniesieniu do tych elementéw, dla ktérych nie
mozna zapewni¢ wiarygodnej kontroli koncowe;j.

Wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Nieprawidtowe dziatanie elementéw ukladéw ABS, ASR lub innych uktadéw bezpieczenstwa
moze wptywac na skutecznos¢ hamowania, stabilnos¢ pojazdu i zachowanie pojazdu w
sytuacjach awaryjnych.

Uwaga nr 5
Elementy ukladu hamulcowego i kierowniczego

Odniesienie: usuniecie szczek hamulcowych, ograniczenie przewodéw hamulcowych do
przewodow elastycznych oraz usuniecie przegubdw ukfadu kierowniczego.

Tresé uwagi
Projekt nie wyjasnia:
o dlaczego dotychczasowy zakaz ma przesta¢ obejmowac szczeki hamulcowe;

o dlaczego ma obejmowac przewody hamulcowe elastyczne, ale nie przewody
sztywne;

o dlaczego ma obejmowac przeguby zawieszenia, ale nie przeguby uktadu
kierowniczego;
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e czy celem zmian jest dopuszczenie catych czesci do ponownego uzycia, czy jedynie
wykorzystanie okreslonych elementéw jako rdzeni do regeneracji.

Propozycja STM

Dla kazdej z wymienionych kategorii nalezy przedstawi¢ odrebne uzasadnienie techniczne i
okresli¢ zakres zmiany.

W przypadku braku mozliwosci wykazania, ze po regeneracji mozna wiarygodnie oceni¢ stan
czesci i potwierdzi¢ jej wymagane wiasciwosci, nalezy utrzymac dotychczasowy zakres
zakazu.

Wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Uszkodzenie czesci ukfadu kierowniczego moze prowadzi¢ do ograniczenia albo utraty
sterowalnosci pojazdu.

Uszkodzenie przewodu hamulcowego, elementu ciernego lub innej czesci ukfadu
hamulcowego moze prowadzi¢ do zmniejszenia skutecznosci hamowania albo utraty
szczelnosci uktadu.

Uwaga nr 6

Elementy wplywajace na emisje i halas

Odniesienie: usuniecie zawordow recyrkulacji spalin oraz ttumikéw uktadu wydechowego.
Tres$¢ uwagi

Projekt nie przedstawia analizy wptywu ponownego uzycia albo regeneraciji tych czesci na
emisje zanieczyszczen, szczelno$¢ uktadu wydechowego i emisje hatasu.

Propozycja STM
Nalezy:
1. okresli¢ zakres czesci objetych zmiang;

2. przedstawi¢ kryteria potwierdzajgce zachowanie funkcjonalnosci czesci po
regeneracji;

3. wykazaé, w jaki sposob zostanie wykluczone uznawanie za regeneracje dziatan
polegajacych na trwatym wytgczeniu albo ograniczeniu funkcji czesci;

4. wskazac relacje zmiany do pozostatych elementéw uktadéw ograniczania emisji;

5. utrzymac dotychczasowy zakaz, jezeli nie istnieje wiarygodny sposob oceny
wiasciwosci czesci po regeneracii.

Wptyw na srodowisko

Nieprawidtowo dziatajgce albo zmodyfikowane elementy uktadéw emisji mogg prowadzi¢ do
pracy pojazdu niezgodnej z jego homologowang charakterystykg emisyjna.

Niesprawnos¢ tltumika moze wptywac na emisje hatasu oraz szczelno$¢ uktadu
wydechowego.
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Uwaga nr 7

Uzupetnienie Oceny Skutkéw Regulacji

Odniesienie: OSR, w szczegdlnosci punkty 4, 7, 10, 12§ 13.

Tresé uwagi

OSR:

nie zawiera danych o liczbie producentéw czesci;
nie zawiera danych centralnych o stacjach demontazu;

wskazuje 460 podmiotéw regenerujgcych na podstawie zrédta opisanego jako
,Panorama firm”;

zaktada brak wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki i funkcjonowanie
przedsiebiorcow;

nie przewiduje ewaluacji ani miernikow;

nie zawiera dokumentow zrédtowych, badanh ani analiz technicznych.

Jednoczesnie deklarowanym celem projektu jest stworzenie nowych mozliwosci
prowadzenia regeneracji i zmiana zasad dotyczgcych obrotu okreslonymi kategoriami czesci.

Propozycja STM

OSR nalezy uzupetnic¢ o:

1.
2.
3.

8.
9.

dane dotyczgce rynku czeéci uzywanych i regenerowanych;
liczbe podmiotéw rzeczywiscie prowadzgcych regeneracije;

wptyw na producentow, stacje demontazu, regenerujgcych, dystrybutorow, warsztaty i
uzytkownikéw pojazdow;

wptyw na koszty napraw i ceny czesci;
wptyw na odpowiedzialnos¢ przedsiebiorcow;

ocene ryzyka zwigkszenia obrotu czesciami o nieudokumentowanym pochodzeniu
albo stanie technicznym;

analize wplywu na bezpieczenstwo i Srodowisko;
mierniki pozwalajgce oceni¢ skutki regulacii;

ewaluacje regulacji po uptywie 24 miesiecy od jej wejscia w zycie.

Uzasadnienie

Przyjecie braku wptywu na przedsiebiorczos¢ jest niespdjne z deklarowanym celem projektu
oraz z samym wskazaniem podmiotéw prowadzgcych regeneracje jako grupy objetej
oddziatywaniem regulacji.
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Uwaga nr 8

Aktualizacja wzgledem rozporzadzenia (UE) 2026/1738
Odniesienie: uzasadnienie i OSR.

Tresé uwagi

Uzasadnienie i OSR odnoszg sie do trwajgcych prac nad projektem unijnego rozporzgdzenia
dotyczgcego gospodarki o obiegu zamknietym w projektowaniu pojazdéw i gospodarowaniu
pojazdami wycofanymi z eksploataciji.

W dniu 24 lipca 2026 r. opublikowano rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2026/1738 z dnia 8 lipca 2026 r.

Propozycja STM
Nalezy:
1. zaktualizowac¢ uzasadnienie i OSR;

2. sporzagdzic tabele poréwnujaca projektowany wykaz z ostatecznym tekstem
rozporzadzenia UE;

3. wskazac réznice pomiedzy rozwigzaniem krajowym a rozwigzaniem unijnym;
4. okresli¢, ktore regulacje krajowe majg charakter przejsciowy;
5. przedstawi¢ plan p6zniejszego dostosowania przepisow krajowych;
6. ponownie oceni¢ zakres czesci usuwanych z wykazu.
Uzasadnienie

Ocena projektu krajowego powinna uwzglednia¢ ostatecznie przyjety i opublikowany akt
unijny, a nie wytgcznie jego wersje projektowa.

Uwaganr 9

Korekty terminologiczne i redakcyjne

Odniesienie: projektowany zatgcznik oraz uzasadnienie.

Tresé uwagi

W pozycji 3 projektowanego wykazu uzyto okreslenia:

.Przewody hamulcowe elastyczne, uszczelnianie uktadu hamulcowego”.

,Uszczelnianie” okresla czynnos$c¢ lub proces, a nie przedmiot wyposazenia albo czes¢
pojazdu.

W pozycji 14 wystepuje zapis:
,ptyn do mycia ispryskiwania szyb samochodowych”.

W uzasadnieniu wystepujg rowniez btedy redakcyjne, miedzy innymi ,zmaniony zakres” oraz
,Zgodne z prowadzonym pracami”.
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Propozycja STM
Nalezy:

1. zastgpi¢ okreslenie ,uszczelnianie uktadu hamulcowego” precyzyjng nazwg czesci,
np. ,elementy uszczelniajgce uktadu hamulcowego” albo ,uszczelnienia uktadu
hamulcowego”, po ustaleniu zamierzonego zakresu;

2. poprawi¢ zapis na ,ptyn do mycia i spryskiwania szyb samochodowych”;
3. poprawi¢ btedy w uzasadnieniu;

4. przeprowadzi¢ przeglad catego wykazu pod katem jednolitego postugiwania sie
nazwami czesci, zespotéw i urzadzen;

5. wyeliminowac okreslenia, ktére mogg prowadzi¢ do rozbieznej interpretacji zakresu
wykazu.

Uwaga nr 10

Ponowne konsultacje po zmianach o charakterze zasadniczym
Odniesienie: projekt jako cato$c¢.

Tresé uwagi

Uwzglednienie uwag dotyczacych relacji z UC97, warunkow regeneracii albo zakresu czesci
usuwanych z wykazu moze prowadzi¢ do istotnej zmiany projektu.

Propozycja STM
Jezeli w dalszym toku prac zostang wprowadzone zmiany istotnie modyfikujgce:
e zakres czesci objetych wykazem;
e warunki ponownego uzycia;
e relacje projektu z UC97;
e sposbb wejscia w zycie;
e odpowiedzialno$¢ podmiotodw uczestniczgcych w regeneraciji,

projekt powinien zosta¢ ponownie przedstawiony zainteresowanym organizacjom
branzowym do konsultaciji.
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KONKLUZJA

STM pozytywnie ocenia cel polegajgcy na stworzeniu warunkoéw prawnych dla regeneracji
czesci motoryzacyjnych i wspieraniu gospodarki o obiegu zamknietym.

Projekt wymaga jednak uzupetnienia przed jego przyjeciem, w szczegolnosci przez:
e jednoznaczne rozroznienie regeneracji od bezposredniego ponownego uzycia;
o wykluczenie luki pomiedzy wejsciem w zycie rozporzgdzenia i przepisow UC97;
e przedstawienie technicznych podstaw zmian w wykazie;
e uzupetnienie OSR;
e uwzglednienie opublikowanego rozporzgdzenia (UE) 2026/1738;

e usuniecie niejednoznacznosci legislacyjnych i redakcyjnych.

STM wnosi o uwzglednienie przedstawionych uwag w dalszych pracach
legislacyjnych.
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