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W tym wydaniu ,Nowoczesnego
Warsztatu” kontynuujemy temat
badan technicznych pojazdow.
Publikujemy oficjalne dane

z CEPiK-u zwigzane z liczba
dziatajacych w ostatnich

latach stacji kontroli pojazddw.
Przedstawiciele rzadu, nie chcac
zgodzi¢ sie na podniesienie optat
za badania techniczne pojazddéw,
argumentujg czesto, ze ciggle
powstaje duzo nowych stacji,
czyli jest to dziatalnosc¢ bardzo
dochodowa. Jaka jest prawda?
Ponizej publikujemy dane
statystyczne za ostatnie lata.

W dalszej czesci artykutu przedsta-
wiamy nowe informacje na temat pomia-
ru emisji czastek statych i zapraszamy
dziennikarzy do udziatu w plebiscycie
na najlepszego dziennikarza motoryza-
cyjnego.

Stacje kontroli pojazdéw

w liczbach

Prezentacje danych statystycznych
zaczniemy od wskazania liczby sta-
cji w ostatnich 8 latach, czyli za okres
2013-2021.

Z zaprezentowanych w tabeli 1 da-
nych wynika, ze w ostatnich latach na-
stapito zdecydowane wstrzymanie inwe-
stycji w SKP. Trend ten dotyczy zaréwno
okregowych, jak i podstawowych SKP.
Wzrost ich liczby nie nadaza za wzro-
stem liczby wykonywanych przegladéw.
Wzrost liczby SKP nie pokrywa wzrostu
liczby pojazdéw i badan technicznych.
Warto zauwazy¢, ze przyrosty w ostat-
nich 2 latach wynoszg w przyblizeniu
okoto 1%, czyli rocznie przybywa kilka-
dziesiat stacji.

W tabeli 2 prezentujemy z kolei dane
statystyczne zwigzane z liczbg przepro-
wadzonych badan technicznych. Z ich
analizy wynika, ze réwniez liczba prze-
prowadzonych badan technicznych we
wskazanym okresie wyraznie rosnie.
Przyrost badan w ostatnich 3 latach
wynosi po okoto 500 tys. Przektada sie
to na 1-2-procentowe zwiekszenie licz-
by badan przeprowadzanych na jednej
stacji.

Whnioski, jakie mozna wyciggnaé¢ po
analizie przedstawionych danych sta-
tystycznych, sg jednoznaczne. Gene-
ralnie w ciggu ostatnich 8 lat nastapita
stagnacja na rynku SKP. Dochodzi je-
dynie do niewielkich ,wahnig¢” w licz-
bie dziatajgcych stacji. Szczegdlnie
ciekawie przedstawia sie liczba prze-
gladéw wykonywanych przez jedng sta-
cje. W roku 2019 $rednia liczba badan
wynosita 3479, w roku 2021 - 3586. To
Sredni wzrost o 107 przegladéw w skali
2 lat, czyli o ok. 3%! Przektadajac to na
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cene przegladu, $redni wzrost przycho-
dow SKP w skali 2 lat wynosi ok. 530 zt
miesiecznie!

Zauwazamy coraz wieksze problemy
finansowe wielu SKP. Staty wzrost kosz-
tow, cen energii elektrycznej i ogrzewa-
nia nie s3 w zaden spos6b rekompen-
sowane przez wzrost liczby badan. Bez
poprawy finansowej nie mozemy liczyé
na poprawe jakosci badan. Wystarczy,
ze w nieduzym rejonie znajdzie sie jed-
na stacja, ktéra zacznie walczy¢ o prze-
trwanie, aby zaczeto sie ,przymykanie
oka” i obnizanie jako$¢ badan w catym
rejonie. Zniweczymy to, co przez ostat-
nie lata udato sie zbudowaé. Niewielki,
ale staly i zdecydowany wzrost jakosci
badan zostanie zastgpiony powolnym
upadkiem stacji kontroli pojazdéw i ca-
tego systemu badan technicznych. Sred-
nia w postaci 3,5 tys. badar oznacza, ze
czes$é stacji wykonuje ich zdecydowa-
nie mniej. To z kolei prowadzi do kon-
kluzji, ze stacje te sg na granicy optacal-
nosci, ktérg specjalisci okreslaja liczba
ok. 2500 przegladoéw rocznie. Sytuacja
w tym roku moze ulec zasadniczej zmia-
nie, jesli cena za badania nie zostanie
podniesiona. Inflacja, wyzsze ceny za
prad i gaz, wyzsze obcigzenia podatko-
we, oczekiwania ptacowe diagnostow
itd. stworzg zupetnie nowa sytuacje,
ktéra spowoduije, ze dla czesci stacji rok
2022 moze okaza¢ sie ostatnim w ich
dziatalnosci.

Kiedy pomiar emisji
czastek statych w czasie
badan technicznych?

Wiele panstw UE wdrozyto juz w pet-
ni Dyrektywe 2014/45/UE. Przychodzi
czas na sprawdzanie emisji czastek sta-
tych. Ponizej artykut Tomasza Kopcika,
przyblizajacy to zagadnienie.

Po wdrozeniu Dyrektywy 2014/45/UE,
nakierowanej przede wszystkim na wy-
rownanie i podniesienie wymagan do-
tyczacych diagnostyki bezpieczenstwa
jazdy podczas badan technicznych,
w niektdrych panstwach UE wprowadza
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Tabela 1. Liczba stacji w latach 2013-2021
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Tabela 2. Dane statystyczne zwigzane z liczba przeprowadzonych badan technicznych

Liczba badan
technicznych

Liczba badan
na jedng SKP

Wzrost/spadek
rok do roku

11 888 401
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-0,2%

14 538 544

2975

3,1%

S| s

15886 844

331

11,3%

2021

2463

2980

5443
64

12

18013646 | 18583828 | 18936426 | 19516 315
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57% -0,6% 1,2% 1,9%
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sie regulacje pozwalajgce skutecznie
sprawdzac i ogranicza¢ emisje czastek
statych przez silniki spalinowe.

0d lat UE stara sie ograniczy¢ uciaz-
liwo$¢ transportu samochodowego dla
srodowiska. Wprowadzane normy emi-
sji Euro wydaja sie by¢ skutecznym na-
rzedziem realizowania tej polityki. Nie-
stety coraz nizsze dopuszczalne limity
doprowadzity do sytuacji, w ktérej stan
techniki wykorzystywanej do kontroli
sprawnosci technicznej pojazdéw pod-
czas badan okresowych zostat daleko
w tyle w stosunku do urzadzen i zakre-
su kontroli pojazdéw w trakcie badan
homologacyjnych. Efektem tego jest
brak mozliwosci wykrywania przypad-
kéw manipulacji lub wrecz eliminowa-
nia w nowych pojazdach uktadéw ogra-
niczajacych emisje (np. DPF lub GPF).
Odpowiedzig na to wyzwanie mogtoby
by¢ wprowadzenie nowego obowigz-
kowego badania podczas przegladu
okresowego, czyli pomiar zawartosci
czastek statych w spalinach. Takie roz-
wigzania juz w tej chwili dziatajg w Ni-
derlandach (i w Szwaijcarii dla maszyn
i urzadzen), a od poczatku roku 2023
zaczng by¢ obligatoryjne réwniez w Bel-
gii oraz Niemczech. Badanie PN (Par-
ticle Number) przeznaczone jest i be-
dzie dla pojazdéw spetniajacych normy
Euro 5 i 6, ktére nawet przy niespraw-
nych uktadach redukcji emisji przecho-
dza badanie tradycyjnym dymomierzem
absorpcyjnym. Poniewaz jednak nie
istnieje jeszcze jeden zaakceptowany
przez wszystkich standard urzadzen
pomiarowych, rézne sg tez stosowane
do oceny sprawnosci kryteria. Niemiec-

Hot low idle [p/cm?]

ki ustawodawca przewidziat gérny li-
mit PN na 250 000 j/cm?, Holendrzy na-
tomiast stosujg limit 1 000 000 j/cm?®.
Jednakze bez wzgledu na zastosowa-
ny limit za kazdym razem badanie przy
uzyciu certyfikowanego licznika cza-
stek statych charakteryzuje sie duzo
wyzszg efektywnoscig w wykrywaniu
nieprawidtowosci w uktadach redukcji
emisji spalin niz to wykonywane trady-
cyjnym dymomierzem optycznym. Za-
taczony rysunek pokazuje, jak w prze-
wazajacej wiekszosci ksztattowaty
sie wyniki pomiaréw dla poszczegdl-
nych grup pojazddéw, a na wykresie za-
prezentowane s wyniki pomiaréw
w odniesieniu do normy Euro 5b oraz
wynikajacych z niej limitéw stosowa-
nych podczas homologacji pojazddw.

IV edycja plebiscytu

Trade Press Award
Stowarzyszenie Techniki Motoryza-

cyjnej oraz Miedzynarodowe Targi Po-

znanskie organizujg wspélnie czwar-
tg edycje plebiscytu Trade Press Award
na Najlepszego Dziennikarza Motoryza-
cyjnego Polski. Serdecznie zapraszamy
redakcje i dziennikarzy motoryzacyjnych
do udziatu w tym przedsiewzieciu.

Konkurs bedzie prowadzony w naste-
pujacych kategoriach:

B dziennikarz roku w branzy techniki
motoryzacyjnej (w tej kategorii wy-
boru dokona kapituta, za catoksztatt
pracy),

B reportaz roku,

W test roku,

W diagnostyka i naprawy,

B materiat audiowizualny.

Tabela 3. Badania techniczne w roku 2021

RODZAJ BADANIA WYNIK BADANIA tczea | |

Okresowe
Okresowe
Dodatkowe
Dodatkowe

Co do zgodnosci z warunkami technicznymi
Badanie techniczne polegajgce na ponownym sprawdzeniu usterek
Badanie techniczne polegajace na ponownym sprawdzeniu usterek
Odczyt wskazania drogomierza po wymianie
Odczyt wskazania drogomierza po wymianie

feiliarsztat

Prosimy o przesytanie zgtoszen

w terminie do 20 lutego 2022 r. na ad-

res mailowy sekretariat@stm.org.pl

lub pocztg tradycyjna: Stowarzyszenie

Techniki Motoryzacyjnej, ul. Marynar-

ki Polskiej 59, 80-557 Gdansk. Wyboru

w poszczegdlnych kategoriach sposrod

nominowanych dokona kapituta plebi-

scytu w skfadzie:

B Marcin Barankiewicz - prezes zarza-
du PISKP,

B drinz. Jan Filipczyk - adiunkt w Ka-
tedrze Eksploatacji Pojazdéw Samo-
chodowych Politechniki Slaskiej,

B Tomasz Kobierski - prezes zarzadu
Grupy MTPR,

B prof. dr hab. inz. Jacek Pielecha -
dziekan Wydziatu Inzynierii Ladowej
i Transportu Politechniki Poznan-
skiej,

M drinz. Rafat Sosnowski - prezes za-
rzadu STM, przewodniczacy kapituty,

W prof. dr hab. inz. Marcin Slezak - dy-
rektor ITS.

Ogtoszenie wynikéw plebiscytu i wre-
czenie nagréd nastapi na uroczystej gali
w czasie Targéw Techniki Motoryzacyj-
nej w kwietniu br.

Zredagowat:

Stawomir Kocznur
Pytania i uwagi:
sekretariat@stm.org.pl

Negatywny 437080 2,40%
Pozytywny 18208 873

Negatywny 3384

Pozytywny 513 868

Pozytywny 7715

Negatywny 1439

Pozytywny 296 390

Negatywny 24

Pozytywny 47 542
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