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Te rubryke STM-u poswiecamy najnowszym doniesie-
niom z EGEA (European Garage Equipment Association)

Z siedzibg w Brukseli, zrzeszajacej producentow i dystry-
butoréw wyposazenia warsztatowego (Www.egea-asso-
ciation.eu). Dr inz. Rafat Sosnowski przedstawi informacje
na temat prac nad nowymi aktami prawnymi dotyczacy-
mi bezpieczenstwa drogowego, w tym badan zdatnosci
pojazdéw do ruchu drogowego. W drugiej czesci mgr
inz. Jarostaw Cichon omdwi nowe zalecenia Europejskie-
go Komitetu Normalizacyjnego na temat bezpieczen-
stwa uzywania rolek.

Rewizja dyrektywy
2014/45/UE
W sytuacji gdy w Polsce czekamy na
petne wdrozenie dyrektywy 2014/45/UE,
Parlament Europejski w kwietniu 2021 r.
podjat ponownie temat pakietu dotycza-
cego zdatnosci do ruchu drogowego,
obejmujacego nastepujace akty prawne:
B dyrektywe 2014/45/UE w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ru-
chu drogowego,
B dyrektywe 2014/46/UE w sprawie do-
kumentow rejestracyjnych pojazdéw,
W dyrektywe 2014/47/UE w sprawie dro-
gowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnosci do ruchu drogowego pojaz-
déw uzytkowych,

i rozpoczat prace nad modyfikacja wska-
zanych dyrektyw.

Parlament w sprawozdaniu zauwaza
miedzy innymi, ze pomimo starai w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w UE postepy w obnizaniu liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych
w ostatnich latach byty zbyt powolne,
choé znaczne; majac na uwadze, ze uzna-
je sie, iz okoto 5% wypadkéw z udziatem
pojazdéw w transporcie towarowym jest

spowodowanych defektami techniczny-
mi pojazdéw; majac na uwadze, ze uwa-
Za sie, iz niewtasciwa konserwacja po-
jazdow przyczynia sie do 4% wypadkow
z udziatem uzytkownikéw drég.

Parlament zwraca uwage, ze miedzy
wschodnimi i zachodnimi panstwami
cztonkowskimi nadal utrzymuja sie
znaczne réznice w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego; majac na uwa-
dze, ze wschodnie paristwa cztonkowskie
stajq sie czesto miejscem przeznaczenia
dla floty samochodéw uzywanych po-
chodzacych z zachodnich parnistw czton-
kowskich, z czym moga wigzaé sie za-
grozenia dla bezpieczeristwa ludzi oraz
dla $rodowiska, ktore nalezy rozwazyé na
szczeblu UE.

Podnosi réwniez w swoim sprawoz-
daniu, Zze rynek samochoddéw uzywanych
w Unii Europejskiej jest od dwoch do
trzech razy wiekszy niz rynek samocho-
dow nowych, a takze majac na uwadze,
ze fatszowanie przebiegu samochodéw
uzywanych powaznie zagraza bezpie-
czenstwu ruchu drogowego; majac na
uwadze, ze z szacunkowych wyliczen
zawartych w badaniach wynika, iz od-
setek pojazdéw, w ktérych dokonano

manipulacji licznikiem przebiegu, wynosi
od 5% do 12% samochodéw uzywanych
w sprzedazy krajowej i od 30% do 50%
w sprzedazy transgranicznej; majac na
uwadze, ze manipulowanie wskazaniami
drogomierza zostato uznane za przestep-
stwo jedynie w 6 panstwach cztonkow-
skich; majac na uwadze, ze brak wspol-
nej europejskiej bazy danych utrudnia
$ciganie przestepstw zwiazanych z taki-
mi nieuczciwymi praktykami.

Jednoczesnie patrzac w przysziosé,
Parlament Europejski zauwaza, ze
w zwigzku z coraz czestszym korzysta-
niem z funkcji jazdy zautomatyzowanej
niezbedna jest aktualizacja pakietu doty-
czacego zdatnosci do ruchu drogowego,
tak aby obejmowat on kontrole i szko-
lenia w zakresie nowych zaawansowa-
nych funkcji wspomagania kierowania
pojazdem, ktére majg by¢é obowigzkowe
0d 2022 r.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nie wszyst-
kie kraje cztonkowskie dokonaty trans-
pozycji pakietu dotyczacego zdatnosci
do ruchu drogowego. Komisja Europej-
ska wzywa je do niezwtocznej transpo-
zycji do prawa krajowego przepiséw
pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu
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RWEG opracowata zatozenia do zmiany pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego oraz terminy ich opracowywania, konsultacji i wpro-

wadzenia w zycie
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drogowego, ktére wymagaja jeszcze
transpozycji, oraz do petnego wdroze-
nia wszystkich spoczywajacych na nich
zobowigzan w zakresie sporzadzenia
kompletnych informacji technicznych,
zwazywszy ze bezpieczefistwo ruchu
drogowego obywateli jest priorytetem
Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie Parlament Europejski
zauwaza, ze chociaz wszystkie paristwa
cztonkowskie wprowadzity minimalne
wymogi w zakresie kompetencji dia-
gnostéw przeprowadzajacych badania

togowych i korzystania z elektronicznych
systemow wymiany informacji miedzy
organami krajowymi odpowiedzialnymi
za bezpieczeristwo ruchu drogowego,
w tym w zakresie bezpiecznej wymiany
danych, cyberbezpieczeristwa i ochrony
danych osobowych kierowcow; podkre-
§la, ze manipulacje i oszustwa zwigzane
z elektronicznymi funkcjami bezpieczen-
stwa, takimi jak zaawansowane systemy
wspomagania kierowcy, stanowig duze
zagrozenie dla bezpieczenstwa i dlatego
muszg by¢ wykrywane przez diagno-

Rys. 1. Zabezpieczenie stanowiska z urzadzeniem rolkowym (Zrédto: projekt normy FprEN
17003:2019)

zdatnosci do ruchu drogowego, niekt6-
re z nich nie spetniajg wymogéw okre-
$lonych w zataczniku IV do dyrektywy
2014/45/UE w sprawie okresowych ba-
dan zdatnosci do ruchu drogowego;
wzywa te panstwa czlonkowskie do
odpowiedniego dostosowania stosowa-
nych przez nie wymogéw; zwraca sie do
KE o wspieranie wymiany dobrych prak-
tyk i doswiadczen miedzy paristwami
cztonkowskimi, dotyczacych sposobéw
wdrazania zatacznika IV do dyrektywy
2014/45/UE, a takze o ocene zapotrze-
bowania na regularne szkolenia przy-
pominajace i odpowiednie egzaminy;
wzywa KE do promowania regularnej
aktualizacji i harmonizacji tresci szko-
lert wsrdd panstw cztonkowskich w celu
dostosowania wiedzy i umiejetnosci in-
spektoréw do rozwoju procesu automa-
tyzacji i cyfryzacji sektora motoryzacyj-
nego, w szczegolnosci w odniesieniu do
zaawansowanych funkcji wspomagania
kierowania pojazdem, systeméw bezza-

stow; podkresla, ze diagnostom nalezy
zapewni¢ specjalne szkolenie na temat
kontroli integralno$ci oprogramowania.

PE wzywa KE, aby podczas nastep-
nego przegladu uwzglednita postep
techniczny w zakresie bezpieczenstwa
pojazdéw; zauwaza, ze zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (UE) 2019/2144 od 2022 r.
nowe pojazdy bedg musiaty by¢ wypo-
sazone w nowe zaawansowane systemy
bezpieczeistwa i nowoczesne systemy
wspomagania kierowcy; wzywa Komisje
do wigczenia tych nowych systeméw
w zakres okresowych badan technicz-
nych, a takze w zakres umiejetnosci
i wiedzy diagnostow samochodowych
oraz do ograniczenia ryzyka manipulacji
tymi systemami i ingerencji w nie; zwraca
sie do Komisji o0 uwzglednienie w okreso-
wych badaniach technicznych aktualiza-
cji systemu eCall, oprogramowania wraz
z aktualizacjami otrzymywanymi bez-
przewodowo, a takze o sporzadzenie wy-
tycznych i okreslenie norm dotyczacych



regularnych kontroli bezpieczenstwa
i kontroli pojazdéw autonomicznych oraz
pojazdéw podtgczonych do internetu;
wzywa Komisje do zbadania mozliwosci
dalszego wykorzystywania w kontekscie
kontroli drogowych czujnikéw wbudo-
wanych w pojazdach oraz do zwrécenia
szczeg6lnej uwagi na specjalne wymogi
systeméw autodiagnostyki pojazdéw
oraz na nadrzedng zasade zdrowia pu-
blicznego; w zwigzku z tym wzywa
producentéw pojazdéw i odpowiednie
organy do wspodtpracy w zakresie wdra-
zania nowych technologii wspomagania
kierowania pojazdem, aby zapewni¢ sta-
te przestrzeganie norm i poméc w prze-
widywaniu przysztych trendow.

RWEG (Roadworthiness Expert Gro-
up) - Grupa Ekspertéw ds. Zdatnosci
do Ruchu Drogowego przy Komisji Eu-
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ropejskiej — opracowata zatozenia do

zmiany pakietu dotyczacego zdatnosci

do ruchu drogowego oraz terminy ich
opracowywania, konsultacji i wprowa-
dzenia w zycie.

RWEG na swoim spotkaniu wyselek-
cjonowata kilka tematéw, ktdre z pew-
noscig w niedtugiej przysztosci zostang
zaimplementowane do nowej dyrektywy
odnosnie do badan technicznych. Wsréd
nich nalezy wyszczegolni¢ te, ktdre beda
dotyczy¢ warsztatéw i SKP:

M testowanie funkcjonowania systemow
ADAS,

B nowe metody PTI do pomiaru emisji
z pojazdow (liczniki czastek statych,
pomiar NOXx...),

W zapobieganie manipulacjom i oszu-
stwom (licznik, pojazd),

| digitalizacja dokumentéw,
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Rys. 2. Obszar chroniony wokot urzadzenia rolkowego (Zrodto: projekt normy FprEN
17003:2019), gdzie: a - obszar zagrozenia wokot urzadzenia rolkowego, b - barierki, ¢ - ob-
szar zadziatania wylacznika bezpieczenstwa, d - lampa ostrzegawcza emitujaca zotte Swiatto

btyskowe podczas pracy rolek

feiliarsztat
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Rys. 3. Strefa ochronna dla jednokierunkowej linii diagnostycznej (Zzrédto: projekt normy FprEN 17003:2019), gdzie: A - obszar chroniony od
strony zjazdu z urzadzenia rolkowego - 5 m; B - obszar chroniony od strony wjazdu na urzadzenie rolkowe - 2,4 m; X - obszar, w ktorym podczas

testu wiruja elementy pojazdu

M zapewnienie elektronicznego przecho-
wywania i wymiany danych dotycza-
cych bezpieczefistwa drogowego na
poziomie UE,

B harmonizacja dokumentdw.

Wsrdd wszystkich tematéw podjetych
przez RWEG zwracamy szczeg6lng uwa-
ge na dwa:

W pomiary emisji licznikiem czastek
statych, ktére zostaly wprowadzone

w Niemczech i Holandii,

B kontrole systemow elektronicznych
majacych wpltyw na bezpieczeristwo

(ADAS).

Europejski Komitet
Normalizacyjny wprowadza
nowe wymogi dotyczace
bezpieczenstwa uzytkowania
rolek

Europejski Komitet Normalizacyjny
(CEN) zaakceptowat nowe wymagania
dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania
rolkowych urzadzeri do kontroli hamul-

cow dla pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t.
Publikacja normy FprEN 17003:2019
spodziewana jest w listopadzie tego
roku. Rozwigzania ujete w normie opra-
cowano gtéwnie we Francji i tam réwniez
zostaty juz wdrozone. Stosowanie ich
jest dobrowolne, jednakze wyznaczajg
one pewne zalecane standardy, w tym
przypadku bezpieczeristwa uzytkowania
maszyn.

Wiecej na temat norm europejskich
mozna przeczyta¢ na poswieconych
temu tematowi stronach, np. https:/eu-
ropa.eu/youreurope/business/product-
-requirements/standards/standards-in-
-europe/index_pl.htm.

Norma definiuje zagrozenia dla ob-
stugi wynikajace z pracy w poblizu urza-
dzenia zawierajacego obracajace sie ele-
menty oraz okresla obszary wymagajace
zabezpieczenia i sposob ich wykonania
(rys.1i2).

W przypadku zabudowy urzadzen na
stanowisku kanatowym ksztatt obszaru
chronionego uwzglednia kierunek ba-

dania pojazdéw na linii diagnostyczne;.
Strefy chronione w kanale bedg mie¢
rozne dtugosci od strony wjazdu na rol-
ki i od strony zjazdu. Rozwigzanie to
uwzglednia ochrone nie tylko przed nie-
bezpieczenstwem pracy z urzadzeniami,
ale takze przed elementami wirujgcymi
w pojezdzie (np. watem Kardana).

Czas pokaze, czy rozwigzania opisane
w normie przyjma sie na polskim rynku.
Zastosowanie tych wymogéw przynio-
stoby wprowadzenie do wyposazenia
linii diagnostycznych automatycznych
wytacznikéw awaryjnych w postaci czuj-
nikow zabezpieczajacych strefy objete
ochrong oraz wydzielenie barierkami ob-
szaru pracy rolek.

Zredagowat: Stawomir Kocznur

Pytania i uwagi:
sekretariat@stm.org.pl
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