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Dociazanie osi w czasie badania
hamulcéw

Co zrobi¢, gdy kierowca zgtasza $cig-
ganie podczas intensywnego hamowania
pojazdu z tadunkiem, a badanie na stano-
wisku rolkowym nie wykazuje nieprawi-
dtowosci? Taki objaw moze wskazywac
na usterke elementéw hamulcow w ko-
tach, uktadu pneumatycznego, korektora
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Biezacy materiat Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej
zaczynamy od artykutu opracowanego przez

dr. inz. Jana Filipczyka z Wydziatu Transportu i Inzynierii
Lotniczej Politechniki Slaskiej oraz mgr. inz. Jarostawa
Cichonia z W.S.O.P. Sp. z 0.0. na temat badania hamulcéw
w samochodach ciezarowych, naczepach i przyczepach.

sit hamowania albo na nieprawidtowe
dopasowanie uktadéw hamulcowych cig-
gnika i naczepy.

Samochody ciezarowe i zestawy po-
jazdow zazwyczaj przyjezdzaja na okre-
sowe badania techniczne bez tadunku.
Skutkuje to tym, ze podczas badania
hamulcéw sity hamujace osiggaja war-
to$¢ rzedu kilkunastu kiloniutonéw dla

Pomiar sit hamowania na kotach badanej osi
przy obciazeniu rolek masa rzeczywista
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Pomiar nacisku rzeczywistgo na rolki

Zamontowanie paséw dociggajacych
do ramy pojazdu nad osig badana

Dociagniecie badanej osi z si

Pomiar sit hamowania na kotach badanej osi
przy zwiekszonym docigzeniu osi

Dociagniecie badanej osi z sitg zwiekszajaca
nacisk na rolki o 10% w odniesieniu do nacisku
przy poprzednim pomiarze

Pomiar sit hamowania na kotach badanej osi
przy zwiekszonym docigzeniu osi

Sprawdzenie zaleznosci pomiedzy wzrostem
docigzenia a wartoscia sity hamowania na kotach
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Uktad hamulcowy nie spetnia wymagan

Algorytm pomiaru sit hamowania na kotach przy zastosowaniu urzadzenia do zwiekszania

ohciazenia osi pojazdu
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ciagnika i zaledwie kilku kiloniutonéw

dla naczepy czy przyczepy. Zestawiajac

to z zakresem pomiarowym dla pojazdéw
powyzej 3,5 t dmc — 30 kN, a niebawem,

po implementacji Dyrektywy 2014/45/

UE, bedzie to 40 kN, wartosci te stanowig

zazwyczaj nie wiecej niz 30-50% zakresu

pomiarowego. Diagnosci dysponujg me-
todyka pomiardw oparta o ekstrapolacje.

W tym celu wykonuje sie pomiar cisnie-

nia roboczego w badanej osi i wyznacza

obliczeniowy wskaznik skutecznos$ci
hamowania. Pojawia sie jednak pytanie,
na ile ta metoda obliczeniowa zbliza nas
do oszacowania rzeczywistych sit uzy-
skiwanych w czasie jazdy. W praktyce
sity hamujace uzyskiwane podczas sta-
tycznego badania na stanowiskach rol-
kowych odpowiadajg hamowaniu z niskg

i Srednia intensywnoscia. Badajac w ten

sposab, nie dowiemy sie jednak, jak za-

chowuije sie uktad hamulcowy w zakresie
najwiekszych obcigzen.

Czy jesteSmy w stanie zasymulowac
na stanowisku rolkowym warunki, w kt6-
rych kierowca hamuje z maksymalna
intensywnoscia? Okazuje sie, ze tak.
Mozemy znaczaco zwiekszy¢ nacisk kot
badanej osi na podtoze (tu - rolki) i tym
samym osiagna¢ wieksze sity hamujace,
zblizajac sie do wielkosci wystepujacych
w czasie jazdy po drodze. Jest to szcze-
golInie wazne w przypadku przyczep i na-
czep, ktére powinny zacza¢ hamowanie
réwnoczesnie z pojazdem ciggnacym,
0 czym napiszemy szerzej w drugiej cze-
$ci artykutu. Producenci naczep o tym
wiedza, wiec to oni przede wszystkim
stosuja rézne metody docigzania bada-
nej osi.

Jak zatem mozna docigzy¢ badang 0$
w czasie pomiaréw na stanowisku rolko-
wym?

B Montujac pomiedzy rolkami zestaw
dwoch sitownikéw hydraulicznych
i za pomocg paséw docigzy¢ elemen-
ty konstrukcyjne pojazdu przenosza-
ce sity od tadunku. Takie rozwigzanie
pozwala na docigzanie osi pojazdéw
dwu- i wieloosiowych. Metoda jest
bardzo skuteczna, jednak dos¢ pra-
cochtonna i wymaga umiejetnego
mocowania paséw do pojazdu.

B Montujac uktad podnoszenia rolek, co
ma szczegdlne znaczenie przy bada-
niu naczep z osiami wielokrotnymi.
Uniesienie badanej osi na takg wyso-
kos¢, aby kofa pozostatych sasiadu-
jacych osi oderwaty sie od podfoza,
w naczepie dwuosiowej dwukrotnie
zwieksza nacisk badanej osi, a w na-
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czepie trzyosiowej — oczywiscie trzy-
krotnie. Zaletg tego rozwigzania jest
brak koniecznosci stosowania paséw
i montowania w kanale sitownikdw, co
znacznie upraszcza badanie.

Wypadki z udziatem pojazdéw cie-
zarowych nalezg do najbardziej niebez-
piecznych, a koszty ich usuwania sg
z reguty wysokie. Uwazamy, ze warto
rozpropagowaé rozszerzone badania
hamulcow, gdyz sprawnos$¢ uktadow
hamulcowych ma ogromny wplyw na
bezpieczeristwo wszystkich uczestni-
kéw ruchu. Opisywane problemy mogg
nie zostac¢ wykryte nawet przez biegtych
sadowych z uwagi na nieadekwatne do
rzeczywistych sytuacji drogowych bada-

nie hamulcéw nieobcigzonych pojazdow,
co uniemozliwi prawidtowe okreslenie
przyczyny zdarzenia drogowego. Okrego-
we stacje kontroli pojazdéw sa w duzej
czesci przygotowane do zamontowania
docigzaczy osi do istniejgcych urzadzen,
a w nowych inwestycjach warto rozwa-
zy¢ zastosowanie nowocze$niejszego
i tatwiejszego w obstudze systemu pod-
noszenia rolek.

Wymagania dla uktadéw
hamulcowych zestawoéw
drogowych pojazd ciggnacy -
pojazd ciaggniony

W przypadku hamowania samocho-
dem ciggnacym przyczepe wieloosiowa
kierowca hamuje jednoczesnie samo-

Wrzesniowe targi motoryzacyjne

Juz drugi rok zmagamy sie z pandemiczng rzeczywistosciaq.

Ma ona wptyw na wszystkie aspekty naszego zycia, w tym

rowniez na imprezy targowe. Brak bezposrednich spotkan

catej branzy odczuwajg wszyscy. Musimy jednak uzbroic

sie w cierpliwosc. Targi Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu

majg odbyc sie, po czteroletniej przerwie, w przysztym roku.

Jednak osoby, ktore nie mogq obyc sie bez targéw, mogaq

uczestniczyc¢ w wydarzeniach za naszq zachodniq granicq.

Miedzynarodowy Salon Samochodowy IAA odbedzie sie

(pisze te stowa w potowie sierpnia br., stgd czas przyszty)

ostatecznie 7-12 wrzesnia w Monachium. Jest to nowa

lokalizacja dla tej imprezy. Wczesnigj targi IAA odbywaty

sie naprzemiennie: raz we Frankfurcie, raz w Paryzu.

Niemieckie Stowarzyszenie Przemystu Motoryzacyjnego VDA

wybrato tym razem Monachium. Targi majq sie odbyc wg

planow w nowej formule, tzn. czesciowo online, a czesciowo

tradycyjnie. Przy czym gtowny nacisk ma byc potozony na

prezentacje internetowq.

Kolejna impreza to targi Automechanika Digital Plus we

Frankfurcie, ktora zostata zaplanowana na 14-16 wrzesnia.

Po 3-letniej przerwie rowniez ta impreza wraca w nowej

kompaktowej formie. Oznacza to wystawe na miejscu

we Frankfurcie oraz prezentowanie firm i nawigzywanie

kontaktow online.

Takie sqg plany. Internetowe edycje targow na pewno sie

odbedq. Natomiast odwiedziny bezposrednio na terenach

wystawowych bedq zapewne uzaleznione od panujgcej

sytuacji pandemicznej. Organizatorzy tych imprez

targowych probujg w ten sposob przystosowac sie do ,nowej

normalnosci”.

Czy ta formuta sie sprawdzi, kazdy musi ocenic sam.



chodem o masie m_ i przyczepg o ma-
sie m. Suma sit hamowania samego
samochodu F, zapewnia intensywno$¢
hamowania:
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gdzie:
g — przyspieszenie ziemskie.

Dla przyczepy intensywno$¢ hamo-
wania wyraza sie wzorem:

gdzie:
F,, — suma sit hamowania przyczepy.

taczna intensywno$¢ hamowania ze-
stawu samochdd ciggnacy - przyczepa
wyraza sie wzorem:;
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Rézne intensywnosci hamowania sa-
mochodu ciggnacego i przyczepy sa nie-
pozadane, gdyz wowczas samochdd cia-
gnacy przejmuje cze$é sit hamujacych
od przyczepy lub na odwrét. Wystepuja
rézne wspotczynniki przyczepnosci, co
skutkuje wydtuzeniem drogi hamowania
oraz powstaniem pomiedzy pojazdami
sity na dyszlu (F,). Jezeli przyczepa jest
stabiej hamowana, to sktadowa sity na
dyszlu powoduje przesuniecie boczne
samochodu i sktonnosé zestawu do za-
tamywania sie. Jezeli intensywno$¢ ha-
mowania przyczepy jest wieksza, moze
nastapi¢ blokowanie jej kot i w konse-
kwencji zarzucenie na zakrecie. Nalezy
dazy¢ do tego, aby intensywnos$¢ hamo-
wania samochodu ciggnacego i przycze-
py byta taka sama.

Fpey _ Fpe

Mey'g meg

Sity hamowania pomiedzy samocho-
dem ciggnacym a przyczepa powinny

by¢ roztozone proporcjonalnie do masy
pojazdéw. Zmiana masy samochodu lub
przyczepy, np. na skutek przewozenia
tadunkéw, powinna skutkowaé zmiang
rozdziatu sit hamowania:
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Stosunek wartosci sity hamowania
przyczepy i samochodu ciggnacego po-
winien odpowiadaé stosunkowi masy
przyczepy do masy samochodu. Urza-
dzenie sterujace wielkoscia sity hamow-
nia przyczepy powinno uwzgledniaé nie
tylko zmiane obcigzenia wynikajaca ze
zmiany masy tadunku przyczepy, ale
takze zmiane stosunku masy naczepy do
masy samochodu ciggnacego.

Algorytm przeprowadzania
badan uktadéw hamulcowych
z wykorzystaniem urzadzenia
do zwiekszania obcigzenia osi
pojazdu

W samochodach wyposazonych w re-
gulatory sit hamowania, ktére ogranicza-
ja wartos¢ sit hamowania przy czescio-
wym docigzeniu osi, podczas badania
sit hamowania na urzadzeniu rolkowym
zmierzone wartosci sit moga by¢ nie-
wystarczajace do uzyskania wymaganej
warto$ci wspétczynnika skutecznosci
hamowania. Sprawdzenie, czy przyczy-
ng zbyt matych wartosci sit hamowania
jest nieprawidtowe dziatanie uktadu ha-
mulcowego, czy dziatanie regulatora sit
hamowania, jest mozliwe, jezeli podczas
pomiaru zastosuje sie docigzenie osi kot
badanych. W przypadku zastosowania
urzadzenia do zwiekszania obcigzenia
osi pojazdu istnieje niebezpieczeristwo
uszkodzenia pojazdu przy wymuszeniu
zbyt duzych obcigzen. Z tego wzgledu
niezbedne jest zastosowanie metody
pomiaréw przy stopniowym zwiekszaniu
nacisku.

Zredagowat: Stawomir Kocznur
Pytania i uwagi:
sekretariat@stm.org.pl

Niesamowity jubileusz Andrzeja Bukowskiego
1sierpnia 2021 r. jeden z zatozycieli naszego stowarzyszenia

Andrzej Bukowski, prezes zarzqdu ,,Precyzji” Sp. z o.0.,

obchodzit 65-lecie pracy. Dodajmy, ze byto to 65 lat pracy

w ,,Precyzji” z Bydgoszczy. Jest to juz drugi jubileusz
p. Bukowskiego w tym roku — 1 czerwca mineto 40 lat, jak
zostat, na wniosek Zwigzku Zawodowego ,Solidarnosc”,

powotany do petnienia funkcji prezesa zarzqdu.
Warto przypomniec, ze to wtasnie Andrzej Bukowski
w latach 80. ubiegtego wieku przeksztatcit Spotdzielnie

Pracy ,Precyzja” z zaktadu typowo mechanicznego w firme
elektroniczno-mechanicznaq. Z kolei w latach 90. stworzyt
nieformalng Grupe ,Precyzja”. Jubilatowi sktadamy

serdeczne zyczenia zdrowia, radosci i dalszych sukcesow wraz

z ,Precyzjq’”.
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