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Zacznijmy od przedstawienia sie.
STM istnieje od 2001 roku. Jest orga-
nizacjg prawng zrzeszajacq najwaz-
niejszych producentow i importeréw
z branzy wyposazenia warsztatow sa-
mochodowych, autoryzowanych stacji
obstugi pojazdéw oraz stacji kontroli po-
jazdéw. Cztonkami organizacji sa takze
osoby indywidualne, dziatajace w branzy
techniki motoryzacyjnej.

Celem STM jest reprezentowanie
intereséw $rodowiska techniki moto-
ryzacyjnej wobec innych podmiotéw,
organéw panstwowych i samorzado-
wych. Stowarzyszenie przyczynia sie
do tworzenia warunkéw dla wtasciwego
rozwoju motoryzacji oraz inspirowania,
wspomagania i promowania nowocze-
snej mysli technicznej, takze w polskim
wydaniu. Propaguje dziatania majace
na celu poprawe bezpieczefistwa ru-
chu drogowego, w szczegdlnosci sta-
nu technicznego pojazdéw i ochrone
Srodowiska; zapobieganie i zwalczanie
nieuczciwej konkurencji na rynku mo-
toryzacyjnym, co lezy w interesie przed-
siebhiorcow i klientow; ksztattowanie
i upowszechnianie zasad etyki w obrocie
gospodarczym; wspétorganizowanie wy-
staw, targéw, konferencji, wyjazdéw spe-
cjalistycznych, spotkan tematycznych
i innych imprez promocyjnych.
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Korzystajac z zyezliwosci redakcji ,NowoGczesnego
Warsztatu”, ktorej serdecznie dziekujemy za przychylt
nos¢, W comiesiecznych relacjach chcemy,Panstwa in-
formowac o tematach bliskich naszemu sfodowisku.
Bedziemy przedstawiaé stanowisko Stowarzyszenia
Techniki Motoryzacyjnej (STM)webec réznyehprobles
mMow, z kKtorymi borykamy sie w motoryzacyjnej rzeczy-
wistosci, © planach instytucjieuropejskichw zakresie
diagnostyki pojazdow,. a takZze © Wydarzeniach motory-
zacyjnych organizowanych przez nasze stowarzyszenie—

STM jest jedyng w Polsce organi-
zacja, ktora nalezy do EGEA (European
Garage Equipment Association) z siedzi-
ba w Brukseli, zrzeszajaca producentéw
i dystrybutoréw wyposazenia warsztato-
wego (www.egea-association.eu).

Targi Techniki Motoryzacyjnej

Planowane w 2020 r. targi TTM w Po-
znaniu nie odbyty sie ze wzgledu na stan
epidemii. 86% firm zrzeszonych w STM-
-ie wypowiedziato sie za zorganizowa-
niem nastepnej edycji targéw wiosng
przysztego roku. Z kolei jesli chodzi
0 czas trwania targéw, potowa cztonkéw
opowiedziata sie za wersja czterodniowa
(od czwartku do niedzieli), druga potowa
- za wersja trzydniowa (od pigtku do nie-
dzieli). Zarzad Grupy MTP zgodzit sie zor-
ganizowac nastepng edycje targéw TTM
nie w biezacym roku, a wiosng 2022 r.

Plebiscyt Trade Press Award
2021

W tym roku po raz trzeci STM i Grupa
MTP organizuja plebiscyt na Najlepszego
Dziennikarza Motoryzacyjnego Polski.
Bedzie on prowadzony w nastepujacych
kategoriach:

M dziennikarz roku w branzy techniki
motoryzacyjnej; w tej kategorii wybo-
ru dokona kapituta, nagroda zostanie
przyznana za catoksztatt pracy;
reportaz roku;

test roku;

diagnostyka i naprawy;

materiat audiowizualny;

nagroda fanéw motoryzacji — przy-
znawana przez czytelnikow, radio-
stuchaczy, telewidzéw i internautow
pasjonujacych sie zagadnieniami
motoryzacyjnymi. Gtosowanie be-
dzie odbywato sie online na stro-
nie targéw TTM - www.ttm.mtp.pl
- od 1 do 31 marca br. Bedzie mozna
oddaé¢ swéj gtos na jednego sposréd
wszystkich zgtoszonych do plebiscy-
tu dziennikarzy.

Przypominamy, ze w | edycji plebiscy-
tu Dziennikarzem roku 2019 zostat red.
Jerzy Dyszy, a w Il edycji - red. Robert
Przybylski.

Ogoélnopolski Turniej Wiedzy
Samochodowej

W tym roku kalendarzowym odbedzie
sie juz 27. edycja OTWS. Jej organizato-
rami sg Zespdt Szkét Samochodowych
z Gdariska wspélnie z STM, przy wspét-
pracy Grupy MTP i TTM. Sponsorami

“—

turnieju od lat sa firmy zrzeszone w STM-
-ie. Kierowany jest on do uczniow szkét
samochodowych. Organizatorzy planuja
przeprowadzenie tegorocznej edycji
w formie hybrydowej, tzn. eliminacje on-
line, a finat w czasie targéw Motor Show.
Gotowi jesteSmy na rézne rozwigzania
zalezne od rozwoju sytuacji pandemicz-
nej. Biezace informacje na temat OTWS
mozna znalezé na stronie www.otws.pl.

Pomiar emisji silnikéw Euro 5b,
6 - liczniki czastek statych

Coraz wieksza $wiadomosé ekolo-
giczna i wynikajaca z tego presja spo-
tecznazmuszaja decydentéw na szczeblu
europejskim oraz ogdlno$wiatowym do
uchwalania coraz dalej idacych i bardziej
restrykcyjnych norm emisji zanieczysz-
czen. W ostatnich latach najwieksza
ofiarg tych dziatar wydaje sie przemyst
motoryzacyjny. Nowe normy emisji spa-
lin Euro 5b i 6 s3 tego najlepszym przy-
ktadem. Jednak o ile tatwo skontrolowaé
firmy motoryzacyjne na szczeblu produk-
cji (przynajmniej teoretycznie, jak po-
kazata to Diesel-gate), o tyle odmiennie
ma sie sprawa z kontrolg pojazdéw juz
dopuszczonych do eksploatacji. Niestety
pomimo staran wykorzystywana do tej
pory metodologia pomiarowa w istnieja-
cych dymomierzach jest niewystarcza-
jaco precyzyjna, w efekcie czego samo-
chody objete normami Euro 5 i 6, nawet
w przypadku awarii uktadéw redukcji
emisji spalin, bardzo czesto przechodzg
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cji oraz inspirowani -
w polskim wydaniu \

kontrole podczas badania technicznego
z wynikiem pozytywnym.

Rozwigzaniem tego problemu ma sie
sta¢ zupetnie nowy sposob kontroli emi-
sji, polegajacy na pomiarze liczby czastek
stalych w gazach wydechowych. O ile
technologia zliczania czastek statych jest
powszechnie znana, o tyle jej zastosowa-
nie w ocenie toksycznosci i szkodliwosci
emitowanych spalin samochodowych
jest czym$ zupetnie nowym. Jako pierw-
sze i jak na razie jedyne na zastosowanie
tego rozwigzania zdecydowaly sie Bel-
gia i Holandia. Kraje te opracowaty we-
wnetrzne regulaminy badan oraz wytycz-
ne sprzetowe, w oparciu o ktére zostaty
stworzone procedury badania silnikéw ZS
za pomocaq licznikéw PN.

Na podstawie badan przeprowadzo-
nych przez grupe robocza NPTI (inter-
dyscyplinarny zesp6t niemiecko-szwaj-
carsko-holenderski) wytyczone zostaty
(a zrobit to holenderski instytut TNO) Ii-
mity zawarto$ci czastek statych w préb-
ce gazéw, dzieki ktérym mozliwa jest
ocena sprawnosci ukfadu wydechowe-
go i systeméw redukcji emisji zarowno
w pojazdach wyprodukowanych zgodnie
z wymogami Euro 5b (i wyzszymi), jak
i starszymi. | tak dla pojazdéw spetniaja-
cych norme Euro 5b (lub wyzsza) maksy-
malna liczba czastek statych w badanej
probce to 250 000 cm?, a dla pojazdéw
Euro 3, 4 i 5a warto$¢ graniczna to 1 000
000 cm?. W oparciu o te kryteria i z wyko-
rzystaniem dostepnych, certyfikowanych

nkow dla wiasciwego rozwoju motoryza-
ia nowoczesnej mysli technicznej, takze

modeli licznikow czastek statych od po-
czatku 2021 roku testowane sg pojazdy
w Holandii oraz Belgii.

Péki co zaden inny kraj nie zdecydo-
wat sie na wprowadzenie podobnego obo-
wiazku podczas przeprowadzania okreso-
wych badan technicznych. Zastosowanie
takiego rozwigzania przed stworzeniem
unijnego dokumentu okreslajacego wa-
runki techniczne dla urzadzenia oraz
procedury pomiarowej wydaje sie niemoz-
liwe. Jednak wprowadzenie owej metody
pomiaru emisji spalin wydaje sie nieunik-
nione z racji na ograniczenia techniczne
wykorzystywanych obecnie dymomierzy
optycznych. EGEA (European Garage
Equipment Association, ktérej cztonkiem
jest STM) prowadzi szeroko zakrojone
badania i konsultacje, majace na celu wy-
bér najlepszego rozwigzania pozwalaja-
cego na wigczenie do okresowych badan
technicznych procedury umozliwiajgcej
badanie silnikéw ZS pod katem ich emi-
syjnosci, przy zatozeniu niemozliwosci ich
oceny z wykorzystaniem standardowych
pomiaréw optycznych.
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