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Badania techniczne pojazdéw w Polsce +
dyskusja w czasie Xlll Kongresu
Motoryzacyjnego

Podczas Xlll Kongresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego organizowanego przez
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej (STM) odbyta sie debata panelowa z udziatem zaproszonych
gosci, prelegentéw i uczestnikéw kongresu. Moderowana byla przez Prezesa Zarzadu STM dr inz.
Rafata Sosnowskiego. W dyskusiji wzieli udziat m.in:

Massimo Brunamonti — cztonek zarzadu europejskiego Stowarzyszenia EGEA,

Jakub Farys$ — prezes Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego,

Waldemar Witek — prezes Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Diagnostéw Samochodowych,
dr inz. Jan Filipczyk — prodziekan Wydziatu Transportu Politechniki Slgskiej, biegty sadowy,
dr inz. Ryszard Manczak — Politechnika Poznanska

dr inz. Stawomir Olszowski — Biuro Ekspertyz Technicznych i Szkolen BETiS

Piotr Barczuk — prezes AUTOTEST Polska — sie¢ stacji kontroli pojazdéw ,

Mariusz Nowicki — Laboratorium akredytowane HAIK .

Na wstepie moderator R. Sosnowski wyswietlit notatke prasowa, ktéra ukazata sie
kilka miesiecy temu w jednej z angielskich gazet. Byta w niej mowa o tym, ze w Wielkiej Brytanii
przeprowadzono w ubiegtym roku 19 404 424 badan technicznych pojazdéw. W 5 362 365 pojazdach,
czyli w 27,6% pojazddéw, stwierdzono rézne usterki. Natomiast w Polsce wg statystyk opracowanych
przez Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej na prébie kilkuset SKP w | pétroczu 2017 r. wykryto
usterki w 4,83% pojazdoéw, ktére poddano badaniom technicznym, a w | pétroczu 2018 r. usterki
znaleziono w 9,56% pojazdéw. llos¢ badan zakonczonych wynikiem negatywnym wynosita
odpowiednio w 2017 r. — 0,69% ; w 2018 r. — 1,85%. W zwigzku z tym R. Sosnowski zapytat
panelistdw o to, co nalezy zmieni¢, aby wykrywalno$¢ usterek w pojazdach, w trakcie badan
technicznych w Polsce byla jeszcze lepsza i aby te tendencje wzrostowg utrzymacé, a najlepiej
przyspieszyc¢?

Jako pierwszy sprobowat odpowiedzie¢ na to pytanie Mariusz Nowicki, stwierdzajac,
ze jednym z powoddw takiego stanu jest niska jakos¢ badan, ktorg dopuszcza obowigzujgce prawo.
Diagnostom brakuje wiarygodnych narzedzi do wykrywania usterek, a nawet gdy wykryjg usterke, nie
mogg uzy¢ wynikéw badan do wydania negatywnej opinii na temat stanu technicznego. Urzadzenia
niepodlegajgce okresowym kontrolom i kalibracji nie mogg byé podstawg wyniku negatywnego
podobnie jak w przypadku radaréw na drodze. Dobrym krokiem, wg M. Nowickiego, jest
wprowadzenie obowigzkowej kalibracji urzgdzeh na SKP wedtug zasad zawartych w zapisie, ktéry
obecnie znajduje sie w procesowanym projekcie rozporzadzenia dotyczagcego wymogéw wobec SKP.

Nastepnie gtos w tym temacie zabrat rzeczoznawca Stawomir Olszowski, ktéry
poinformowat zebranych, ze na tegorocznym Kongresie Motoryzacyjnym w Radomiu, postulowano
zeby np. policja mogta na podstawie zdjecia spalin (gdy kolor spalin jest niebieski lub czarny) zabraé
dowdd rejestracyjny pojazdu i skierowac pojazd na badania do SKP. Bytaby to drobna zmiana, ktéra
jednak przyniostaby duze efekty zaréwno dla poprawy czystosci powietrza, jak i ekonomiczne dla
panstwa. Przy tym, zdaniem S. Olszowskiego, powinno sie zaostrzy¢ kontrole spalin na SKP.

Waldemar Witek zwrécit uwage na sytuacje diagnosty, ktéra jest bardzo trudna.
,Obecnie w ramach badan technicznych (BT) mamy trzy zainteresowane strony: biznesmena

@HSlrona



(inwestora) — wtasciciela stacji, pracownika — diagnoste oraz wiasciciela samochodu. Wtasciciel stacji
chce zwrotu zainwestowanych srodkéw. Ten zysk ma wypracowaé diagnosta, co osiggnie, gdy bedzie
do dowodow rejestracyjnych wbijat pieczatki i dopuszczat pojazdy do ruchu. Wtasciciel pojazdu tez
chce tylko otrzymaé pieczatke w dowodzie rejestracyjnym i przewaznie nie interesuje go stan
techniczny. Sg kierowcy, ktorzy na BT potrafig przyjechac¢ bez sprawnych swiatet, czyli ze nie zadali
sobie trudu, zeby obejrze¢ pojazd przed badaniem technicznym, co $wiadczy o ich niskiegj
Swiadomosci spotecznej. Wszyscy zainteresowani cedujg odpowiedzialnos¢ za stan techniczny
pojazdu na diagnoste. Jest to bardzo niekomfortowa sytuacja. Dlatego dobrzy diagnosci, tzn. tacy,
ktérzy podchodzg do pracy sumiennie i wykrywajg usterki w badanych pojazdach sg zwalniani, bo
odstraszajg potencjalnych klientéw, a co za tym idzie, nie przynoszg zysku.

W. Witek w odniesieniu do stanu przysziego i wprowadzanej od czterech lat do prawa
polskiego dyrektywy 2014/45 stwierdzit, ze nie wprowadzono gradacji kar, nie dano zadnych nowych
narzedzi dla diagnosty, nie wprowadzono zadnych srodkéw skutkujgcych podniesieniem swiadomosci
uzytkownikow pojazdéw i ich odpowiedzialnosci za stan techniczny pojazdu, natomiast wprowadzono
zapisy, ktore w jego opinii prowadzg jedynie do zwiekszonej odpowiedzialnosci diagnostow.

Dr Jan Filipczyk zauwazyt, ze diagnosci powinni otrzymaé nowg metodologie badan —
nowy zestaw czynnosci. W obecnym zakresie jest ich za duzo, a czes¢ jest w ogdle niepotrzebna.
Poza tym brak obowigzkowej kalibracji urzadzen powoduje, ze diagnosci nie majg w praktyce
wiarygodnych narzedzi do badanh pojazddw. Dr Filipczyk zgadza sie przy tym z opinig, ze diagnosci
pracujg w skrajnie niekomfortowych warunkach, bo z jednej strony sg traktowani jako pracownicy
fizyczni, a gdy co$ pdjdzie nie tak, jako urzednicy panstwowi, ktérzy nie dopenili obowigzkow.

Nastepnie zabrat gtos Massimo Brunamonti, ktory przedstawit w skrocie organizacje
badan technicznych we Wtoszech po implementacji dyrektywy unijnej nr 2014/45. Zwrécit uwage, ze
wyniki badan z urzadzen kotrolnych sg przechowywane na komputerze stacji diagnostycznej w formie
zakodowanej. Poza tym pod koniec badania pojazdu sg one przesytane wraz z danymi pojazdu na
serwer Ministerstwa Transportu. Ponadto diagnosta ma konkretng procedure kontrolng, ktérg musi
wykona¢ w czasie BT i z ktorej jest rozliczany. Na serwerze Ministerstwa Transportu s3 rejestrowane
wszystkie kalibracje urzagdzeh pomiarowych zamontowanych na stacji. Dzieki centralnemu systemowi,
kazdy etap funkcjonowania stacji kontroli pojazdéw jest nadzorowany w sposéb permamantny
i jednoczesnie nieucigzliwy. Podkreslit, ze nadzér Ministerstwa Transportu ma charakter prewencyjny i
nie jest skierowany na karanie. M. Brunamonti zauwazyt, ze poza Wtochami dyrektywe nr 45
uruchomity takze: Francja, Holandia, Belgia, a niedlugo zrobi to tez Wielka Brytania (pomimo wyjscia z
UE) i inne kraje UE.

Jakub Farys zauwazyt, ze gdyby byto prawda, ze przedsiebiorcy sg zainteresowani
wylgcznie zarabianiem, to zaden system tego nie zmieni. Jednak on uwaza, ze ta teza nie jest
prawdziwa, bo zdecydowana wiekszos¢ przedsiebiorcow, jego zdaniem, nie tylko chce zarabia¢
pienigdze, ale takze rzetelnie i uczciwie wykonywac prace, ktéra jest obowigzkiem zatrudnionych
diagnostéw. Tym bardziej, ze podobne systemy dziatajg skutecznie w innych krajach europejskich.
Odrebny problem to brak szybkich zmian legislacyjnych, ktéry to fakt jest trudny do zaakceptowania.
Jako klienci, powinnismy sobie wszyscy zdawal sprawe, ze przyjezdzajgc na stacje kontroli, z
naciskiem na stowo ,kontroli” nie powinnismy oczekiwac tylko pieczatki w dowodzie, a rzetelnego
sprawdzenia stanu pojazdu. Bo w przeciwnym wypadku bedziemy wszyscy zyli w jednej wielkiej fikcji.
J. Farys zwrdcit takze uwage, ze jezeli w krajach zdecydowanie bogatszych od Polski, jak w
Niemczech czy Wielkiej Brytanii, diagnosci wykrywajg parokrotnie wiecej usterek w badanych
pojazdach, tzn. ze nasz system BT jest do poprawy, a my wszyscy musimy zdawac sobie z tego
sprawe.

Nastepnie gtos zabrat dr Ryszard Manhczak, ktéry zaproponowat rozwazenie pomystu,
zeby kalibracja urzgdzehn pozostajgcych na wyposazeniu SKP, byla uzalezniona od ilosci
przeprowadzonych badan, tak jak jest w laboratoriach akredytowanych, oraz od czasookresu. Zgodzit
sie catkowicie, ze rola diagnosty jest obecnie bardzo trudna. Potwierdzit przy tym, Ze kierowcy nie
zdajg sobie w wiekszosci sprawy z wptywu stanu technicznego pojazdu na bezwypadkowg jazde.
Zdaniem R. Manczaka powinno przyktadac¢ sie wiekszg role do szkolen dla diagnostéw. Zapowiadane
sankcje wzgledem diagnostow powinny w pierwszej kolejnosci zapewni¢ diagnostom poczucie
wsparcia i mozliwos¢ poprawienia popetnionej omyiki, natomiast ich represyjny charakter powinien by¢
stosowany w koncowej fazie dziatan zwigzanych z korygowaniem pracy diagnostéw.

Piotr Barczuk stwierdzit, ze prowadzenie SKP to biznes jak kazdy inny, ale z tego
powodu nie mozna wyciggac¢ ztych wnioskéw. Stworzono system, w ktérym BT wszyscy traktujg jako
zto konieczne, bo u wszystkich brakuje swiadomosci znaczenia tych badan. Wprowadzony CEPIK 2.0
nie jest w petni wykorzystany, a mogtby w prosty sposéb zdecydowanie zmieni¢ sytuacje.
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Rafat Sosnowski podsumowat te czes¢ dyskusji. Zauwazyt, ze panelisci namalowali
bardzo czarny obraz BT w Polsce. Jednak wida¢ wyraznie, ze z perespektywy ostatnich 4 lat od czasu
pracy Grupy Roboczej przy TDT sytuacja poprawia sie, ze system powoli, ale ciggle jest doskonalony.
W tym momencie gtos zabrat W. Witek, ktéry zauwazyt, Ze grupa robocza, zrzeszajgca przedstawicieli
réznych organizacji, wypracowata 22 tezy w zwigzku z dyrektywg nr 45. Zostaty z tego wprowadzone
trzy, pare nastepnych jest w projekcie nowej ustawy. Jednak pozostate planowane przez MI regulacje
zmierzajg do wiekszego karania i to bez zadnej gradacji kar dla diagnostéw, jak choéby przepis
o cofnieciu uprawnien diagnosty na okres 3 lat.

W tym momencie z sali zabrat gtos Tadeusz Chodorowski — SITK Oddziat Zagtebia
Miedziowego w Legnicy. Zauwazyt, ze nikt z panelistdw nie powiedziat, co zrobi¢, zeby kierowcy
chcieli przyjecha¢ na BT. Jest na to jedna odpowiedz — zdecydowanie poprawi¢ jako$¢ badan, co
zmieni sSwiadomosc¢ kierowcdw i polskiego spoteczenhstwa.

Rafat Sosnowski zauwazyt, ze w czasie przerwy miedzy sesjami padta propozycja,
aby ponownie powstata reprezentacja réznych organizacji zwigzanych z BT i przedstawita
Ministerstwu Infrastruktury ich wypracowang propozycje zmian w zakresie badan technicznych
pojazdow. Byitby to doskonaty przykitad, jak nalezy tworzyé prawo. Jednoczesnie zadeklarowat, ze
Zarzad Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej sprobuje, w porozumieniu z ministerstwem, stworzyé
taka grupe pod roboczg nazwg Forum Badan Technicznych Pojazdéw.

Kontakt dla mediow:

dr inz. Rafat Sosnowski
Prezes Zarzadu
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